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Le directeur peut constater chezles pupilles de Boulard les heu-
reux effets de I'éducation qu’ils ont recue a Chanteloup.

COLONIE PUBLIQUE D’EDUCATION PENITENTIAIRE
AGRICOLE ET MARITIME
pE BELLE-ILE-EN-MER (Morbiban),

En dehors des travaux agricoles, ce qui place & part cet établis-
sement c'est I'apprentissage d'une partiec des pupilles aux rudes
travaux de la mer sur la goélette Siréna.

La section maritime comprend ordinairement de go & 100 en-
fants, pris dans la section agricole de la colonie pour combler, au
fur et & mesure des besoins, les vides produits par les libérations
et les engagements dans le service de la flotte.

La section maritime est pourvue en personnel et en matériel
d'instruction, comme il convient pour donner I'enseignement théo-
rique et professionnel et satisfaire aux exigences du service.

Personnel instructeur. — Le personnel affecté & I'enseignement
naval comprend :

1° Un officierde la marine du commerce, chef de service. Ancien
capitaine au long cours, il est chargé de tous les détails de l'ins-
truction technique des pupilles, sous I'autorité immédiate du direc-
teur de la colonie, dont il prend les instructions et & qui il rend
compte journellement. Il dirige les lecons et les exercices pratiques
des marins, veille & ce que le personnel instructeur s’acquitte exac-
tement de ses devoirs. C'est lui qui préside aux exercices d’embar-
cations & la voile sur Ja rade de Belle-Ile; il s’occupe des différents
travaux professionnels, il contrdle la bonne tenue, la discipline,
la conduite de I'effectif; il surveille I'atelier de corderie dont il a la
comptabilité, et il tient les divers registres de I'école.

2° Un ancien capilaine de cabotage, ayant rang de premier sur-
veillant, qui seconde son chef et le supplée en cas d’absence ou
d’empéchement. 11 donne les ordres aux surveillants, fait faire les



exercices de voile et de manwuvresa bord du navire fixe,commande
les exercices en mer des canots i I'aviron. Il tient un journal de
bord, ot sont consignés les faits saillants de la journée. Il concourt
pendant la nuit & la surveillance des dortoirs, et regoit les ordres
du surveillant-chef de la colonie pour toutce qui n'est pas du ser-
vice maritime.

3¢ Qualtre surveillanls-marins, tous anciens matelots brevetés du
service; ceux-ci sont chargés du détail de l'instruction pratique,
sous la direction du chef ou capitaine et de son second. Ils donnent
aux recrues les premiers ¢léments de la profession maritime, leur
montrent & travailler, et, & mesure que leur instruction progresse, les
initient aux différents travaux professionnels, Ils commandent
les embarcations comme paltrons, donnent aux pupilles des lecons
de nage & la rame et & la godille, les suivent dans tous les exer—
cices pratiques et veillent & la discipline, Ils concourent égale-
ment & la surveillance des dortoirs et au bon fonctionnement de la
colonie.

4* Un surveillant—contremaitre cordier conduit 'atelier de la
corderie sous la surveillance spéciale du capitaine. Il leur enseigne
& peigner, & filer, & mettre le chanvre en ceuvre, et, avec leur aide,
exéeule toutes les commandes de cordages.

Les divers ateliers. — Le navire fize. — Le matériel flottant. —
Le matériel de péche. — Les ateliers spéciaux ont été eréés pour
rendre plus profitable I'instruction pratique des pupilles et pour di-
viser les travaux et les lecons, de fagon A déviter les occasions de
dissipation produites souvent par une trop grande agglomération
d'¢éléves dans un méme local. Ils sont au nombre de quatre, savoir:
I'école de matelotage et de timonerie, I'atelier de voilerie et de filets,
l'atelier de garniture, et l'atelier de corderie. Tous sont pour—
vus d’outils, instruments et matiéres nécessaires & leur fonection-
nement,

L’école de matelotage el de limonerie, oti les pupilles regoivent
les premitres notions du métier de marin, est une vaste salle
pouvant recevoir el occuper tout l'effectif, lorsque les exercices
extérieurs ne peuvent avoir lieu par suite de mauvais temps. Les
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armements des embarcations de la colonie y sont disposés, en bon
ordre, ainsi que les fusils scolaires, et tous les objets d’enseignement
professionnel, tels que cartes marines, tableaux des pavillons de
nation et de signaux, boussole, rose des venls, instructions sur le
balisage des cites et sur les feux des navires, livres, manuels, navire
modele, petite voile dite parisienne, etc. L'école de matelotage sert
de salle d’honneur. C’est ld que les contremaitres marins, aides de
moniteurs choisis, enseignent aux recrues i connaitre les différentes
parties d’un navire, coque, miture, cordes diverses, C'est 1 qu'on
leur apprend & faire les noeuds, tresses, sangles, épissures, amar-
rages, elc., en usage dans la marine; qu'on leur explique la bous-
sole et les opérations de compas. C'est Ii qu'on les habilue a se
lenir sur une vergue, & serrer une voile, el qu'on les familiarise,
en un mot, avec les premiers éléments et les premiers mouvements
du métier avant d’étre admis aux exercices du navire fixe.

L’atelier de voilerie el de filets est installé dans I'école de mate-
lotage, afin que la surveillance en soit plus facile. Ayant regu des
notions suflisantes de voilerie, les pupilles qui arrivent & bord
des bitiments des équipages de la flotte ou du commerce peuvent
s'y rendre d'autant plus utiles que les matelots voiliers se font de
plus en plus rares & cause de la transformation de la marine a voile
en marine 4 vapeur. Une vingtaine d’éléves, pris parmi ceux dont
I’époque de I'engagement ou de la libération approche, sont seuls
admis dans cet atelier; mais leurs camarades y passent & leur tour,
au fur et & mesure des vacances produites par les départs. Ils
apprennent & faire et & réparer les filets, & coudre et & réparer
une voile. Ils sont mis au courant de toutes les opérations usuelles,
et bon nombre d'entre eux, une fois rendus a la vie libre, peuvent
trouver des ressources pour vivre, grice & ce premier apprentissage
du métier de voilier.

L’atelier de garniture, dirigé par un surveillant-marin spécial,
sert, comme son nom l'indique, & l'enseignement des différents
travaux de confection, d'entretien et de réparation du gréement
des navires. G’est I que les pupilles mettent plus particuliérement
a profit les legons regues & 'école de matelotage, et qu'ils perfec-
tionnent leur instruction. Ils apprennent & congréer, fouler et
limander un cordage, 4 estroper les poulies, & faire les amarrages
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en usage dans la marine et autres besognes du véritable matelot.
C’est 12 qu’ils réparent le gréement du navire fixe, mis en bas tous
les ans dans la saison d’hiver, pour étre ensuite remis en place, ce
qui constitue pour eux la meilleure des legons. (Cest lA encore
quon fait subir aux pupilles, avant de les autoriser & s’engager,
une sorte d'examen. Car il importe qu’ils soient en élat, quand ils
se présenteront & la division de Lorient, de passer I'examen ana-
logue, pour I'admission & I'école des gabiers de Brest.

L’atelier de corderie est établi avec ses roues, ses tours, ses
chevalets et autres engins de la profession, dans le grenier de 'un
des corps de logis de I'établissement ayant environ 100 métres de
longueur. On y regoit le chanyre & I'état brut, afin de faire passer
les pupilles apprentis par les différentes opérations du métier de
cordier, et de rendre la fabrication de l'atelier plus avantageuse
pour I'Etat. Grice aux efforts du contremaitre compétent, la cor-
derie livee & I’Administration pénitentiaire des produits qui ne
craignent aucune comparaison avec ceux de I'industrie privée. Une
deuxitme corderie en plein air, organisée en 18¢4, permet de
fabriquer des cordages de grosses et grandes dimensions.

Le navire fixe, de 25 métres de longueur, construit dans la
grande cour, mité, gréé et voilé en trois-mits franc, sert & former
les pupilles aux exercices de voiles et de manceuvres.

Divisés en bordées commesur les bitiments del'Etat, ilsapprennent
A larguer ct & serrer les voiles, & prendre des ris, & dégréer les
perroquets, dépasser les mits supéricurs, envoyer les vergues en
bas, etau besoin dégréer et démiter entibrement le navire avec les
moyens du bord, et remettre tout en place. On leur fait exécuter
les différentes manceuvres que les batiments & voiles font en rade
et b la mer, appareillages, mouillages, virement de bord, mise en
panne, diminution de voilure selon 'augmentation du vent, mise
en cap. Bien qu'ils ne fassent que le simulacre de ces manceuvres,
leur imagination et leur intelligence, aidées des explications des
instructeurs, suppléent sans peine 4 ce que I'immobilité du bitiment
ne permet pas d'effectuer, D’ailleurs, durant les courses qu'ils font
journellement en mer, dans les canots de la colonie, ils ont fré-
quemment les occasions désirables de voir exécuter les manceuvres
en question par les navires & voiles,
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Le matériel flottant affecté i I'instruction des pupilles se compose
de b embarcations construites & Nantes et au Palais; 4 embarcations
sont employées pour les exercices en mer, a laviron et & la voile,
la péche en rade; 2 sont spécialement affectées a la péche de la
sardine, I'une de 8 métres et autre de g métres, montées chacune
par 8 pupilles et 1 surveillant-marin, et i la pratique de la nage a la
godille. Le matériel de péche est important et occasionnerait d'assez
grandes dépenses & I'’Administration, s’il n'élait en grande partie
confectionné par les pupilles. Sans parler des lignes de péche et
diflérents engins, cercles, bouées nécessaires pour la manceuvre des
filets, etc., il comprend actuellement: 14 filets & sardine, 3 filets
drouget, 10 filets & maquereau, 1 grande seine et 3 grands tramails.
Un surveillant, ou gardien-marin spécial, dirige les opérations a la
mer d'aprés les ordres du capilaine, chel du service maritime.

Depuis 1893, les pupilles embarqués sur les canots ne sont
plus inscrits maritimes; cette faveur est réservée uniquement a I'é-
quipage de la Siréna.

L’industrie de la péche, outre qu’elle permet de faire inscrire les
pupilles sur les roles de la marine du quartier de Belle-Ile, et
par li de les proposer pour l'engagement & l'ige de 18 ans,
fournit encore a 'alimentation de I'effectif entier de I’établissement
des ressources qui ne sont pas & dédaigner. En 189g¢, on a péché
4.667 kilogrammes de poissons divers, sur lesquels 3.695 kilo-
grammes de sardines; de ce chef 8o repas ont pu étre donnés &
I'ensemble de la population des pupilles.

BENSEIGREMENTS SUR LA GOELETTE « SIRENA ).

Le 8 novembre 1895, le ministre autorisa I'acquisition du yacht
Siréna. Cetle goélette est construite en teck et en chéne; elle jauge
2b tonneaux 3g/100%. Les dimensions sont les suivantes :

Longueur de I'avant de I'étrave jusqu'a l'arriére de 1'étambot :
23 m. go.

Largeur : 4 m. 18.

Hauteur sous le pont: 2 m. 88,

Son tirant d'eau est de 3 m. 10 & l'arritre et de 2 m. 30 &
I'avant.



Ce mavire est confortablement aménagé pour recevoir I'équi-
page. SurPavant du mat de misaine est situé un logement avec
acees direct sur le pont, ol se trouvent les couchettes des pupilles
formant la bordée de bibord. Ces coucheltes en fer avec fond en toile
sont fixées sur lamuraille du bateaus elles serelévent dans lajournée.

Ce logement contient en outre la cabine dun surveillant, la cui-
sine et enfin les caissons dans lesquels sont enfermés les sacs des
pupilles. La partie du navire comprise entre les deux mats contient
'office, le carré, dans lequel couchent les tribordois, et enfin la
chambre du surveillant chargé de surveiller cetle bordée. Les ca-
binets réservés i I'équipage se trouvent également dans celte partie
du navire. :

A la partie d’arriére se tronvent deux grandes chambres confor-
tablement aménagées, I'une deslinde au capitaine et 'autre inha-
bitée, dans laquelle sont renfermés les vétements de grande tenue
des pupilles. A I'extrémité du navire se trouvent les W.-C, et la
soute & voiles et & filins.

Equipage. — L'équipage du navire Siréna se compose de :
1° 1 capitaine au long cours;

2° 2 surveillants marins libres désignés sous le nom de maitres;
3¢ 20 pupilles.

Le capitaine est chargé de la direction du navire, de l'enseigne-
ment professionnel des pupilles et de la discipline.

Chaque fois qu’il doit prendre la mer, il avise le directeur de
I'heure de son départ et lui fait connaitre la direction probable qu’il
comple suivre. Lorsque le navire rentre au port, il informe person-
nellement le directeur de son arrivée, et le met au courant par un
extrait de son journal de bord des événements de toutes sortes qui
se sont produits pendant le voyage,

Si un des pupilles a commis une faute grave, le capitaine adresse
au directeur un rapport qui lui permet, aprés avoir entendu le cou-
pable, de statuer sur la punition i infliger,

Néanmoins, le capitaine est autorisé i infliger au cours du voyage
aux pupilles qui ont commis des fautes légéres les punitions sui-
vantes: pain sec, retranchement de rations, peloton, elc.
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Ces punitions sont consignées sur un registre et lranscrites a la
fin du mois sur la statistique morale, Les pupilles subissent ala co-
lonie les punitions infligées pour fautes graves.

Le dimanche, & ¢ heures, le capitaine passe I'inspection de I'équi-
page, du matériel, du magasin aux vivres, et s'assure que le bitiment
est dans le plus grand état de propreté. Il fait distribuer une ration
supplémentaire de vin aux pupilles qui par leur tenue, leur conduite
et leur travail 'ont méritée.

Le directeur se rend fréquemment & bord lorsque le navire est an
port pour s'assurer si les consignes concernant la surveillance,
I'hygiéne et la propreté sont rigoureusement observées. Il regoit et
donne suite aux réclamations fondées des enfants,

Surveillants ou maitres. — A la mer, chaque surveillant com-
mande et dirige la bordée qui lui est confiée; il veille au bon entre-
tien des feux réglementaires, il s’assure que chaque pupille est & son
poste, observe les recommandations et les ordres qui lui ont é1é
donnés. Il veille également & ce que le pupille chargé de la barre
suive bien la route donnée par le capitaine.

Le maitre de quarl prévient immédiatement le capitaine des chan-
gements qui peuvent survenir soit dans la force du vent, soit dans
sa direction, ainsi que de tout événement de nature & modifier la
route & donner.

Au port ou en rade, les maitres font chacan un service bien dis-
tinct: le maitre de tribord est chargé de la propreté du navire, de
la conservation el de la distribulion des vivres, des vélements, et
de la confection et réparation du matériel de péche. Celui de babord
s'oceupe du service extérieur, qui comprend : le briquage du pont,
le fourbissage des cuivres, la tenue du gréement et de la miture,
et du bon état de la voilure; il a également la surveillance du maga-
sin a filins, & peintures et de la soule & voiles,

Pendant la nuit, les maitres, & tour de rdle, sont chargés de faire
des rondes fréquentes, ils s'assurent que les feux de cuisine sont
éteints aux heures réglementaires, que rvien de contraire & Ja
discipline el aux bonnes maeurs ne se passe dans les logements

oceupés par les pupilles, et que I'homme de quart fait bonne
garde. .
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Le capitaine est prévenu du moindre incident qui peut se produire.

Emploi du temps. — Service & terre. Du 1" avril au 1% octobre le
branle-bas du matin a lieu & 5 heures; du 1™ octobre au 1 avril,
a b heures 1/2. les pupilles s’habillent, battent leur couverture,
serrent les hamacs et les ramassent dans les caissons & ce destinés;
ils procédent ensuile & leurs soins de propreté. Ces divers travaux
doivent étre ‘terminés une demi-heure aprés le lever. Ensuite, la-
vage et briquage du pont.

A 7 heures 1/2, la bordée de quart déjeune, aussitdt aprés, chaque
pupille se rend & son poste de nelloyage. Les travaux de propreté
terminés, les pupilles se rendent & leur poste de manceuvre, les ga-
biers & leur mdt respectif, visitent le gréement, qu'ils réparent s'il
y a lieu; les autres pupilles s'occupent de la voilure, de I'entretien
du matériel de péche, ele.

De 11 heures & midi 30, I'équipage dine par bordées, la durée
du repas est d'une demi-heure.

A 1 heure, les pupilles assistent au cours qui leur est fait par
le capitaine ou en cas d’empéchement par un des maiires. Ces
cours comprennent la théorie des manceuvres, les réglements sur
les feux et les abordages, les divers systtmes de balisage employés
sur le littoral de la France, les signaux du Code international,
enfin, tout ce qui a trait i la timonerie. A 3 heures, I'équipage
reprend ses travaux sur le pont jusqu'a 4 heures 30, heure i laquelle
a lieu le souper. La bordée qui n'est pas de quart monte & la colo-
nie pour assister & I'école et coucher dans 1'établissement. Le maitre
de quart est chargé d’assurer le service journalier; il désigne les
tours de garde, fait les rondes, et s’assure que les canots hissés sur
les bossoirs sont bien cadenassés; que les précautions pour la séeu-
rité du batean sont bien prises. Le branle-bas du soir a lieu &
7 heures en hiver, & 8 heures en été. Le pupille chargé de la cui-
sine est exempt de quart.

Service a la mer. — Comme A terre, I'équipage est divisé en
deux bordées, chaque maltre dirige et surveille sa bordée; les
quarts sont d'une durée de quatre heures. 8i le départ du port a
lieu un jour impair, c'est la bordée de tribord qui prend le service
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de nuit; elle veille de 8 heures du soir & minuit, se repose de
minuit & 4 heures et reprend son service de 4 heures & 7 heures,
heure & laquelle a lieu le branle-bas pour tout I'équipage. Si le
départ a lieu un jour pair, c'est la bordée de biabord qui assure
le service comme il est indiqué plus haut.

De 11 heures du matin & 6 heures du soir, si le temps et I'état
de la mer le permetlent, toul I'équipage est présent sur le pont.
Dans le cas contraire, les pupilles qui ne sont pas de quart des-
cendent dans le carré, ol ils étudient leur théorie de gabiers
et de timoniers, ou assistent & I'école élémentaire qui se fait a
bord.

Aprés le souper, qui a lieu par bordée, de 4 & 5 heures, le maitre
de quart fait éteindre les feux ; allume les fanaux prescrits par les
reglements, s’assure que le pupille de quart au bossoir fait bonne
garde.

Chaque pupille tient & son tour la barre du gouvernail pendant
une heure, il remplace ensuite au bossoir le pupille qui I'avait
précédé a la barre.

Afin d'éviter les accidents, malheureusement si fréquents sur les
navires pendant les manceuvres de nuit, la plus grande prudence
est recommandée aux pupilles, principalement & ceux appelés a
monter dans la miture ou & aller sur le bout dehors; il leur est
expressément défendu de s'asseoir sur les lisses, les bastingages et
de sappuyer sur les filitres. Chaque fois que le degré d'instruction
le permet, le capitaine enseigne aux pupilles & faire le point,
prendre la hauteur méridien du soleil, en un mot, tout ce qu’il est
utile de savoir pour la conduite d'un navire.

Régime alimentaire. — Le régime & bord est a peu prés le méme
que celui des pupilles de la colonie. Toutefois, la ration de viande
accordée le mardi, le jendi et le dimanche a été portée de 150 &
200 grammes.

Chaque enfant regoit tous les jours aprés le lavage du pont 20 cen-
tilitres de café et 3 centilitres de rhum, et 25 centilitres de vin le
jeudi et le dimanche.

Ces rations sont celles accordées aux novices et mousses de la
marine de I'Etat,
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ETAT numérique des pupilles engagés, placés et rendus
a leurs familles.

(Colonie de Belle-Ile-en-Mer.)

ARMEE | ARMEE o |PLAGES | ag gy
ANNEES | de ge | AORE Y ohesdes | ny | rowE
TERRE MER MARE A CULIERS PROVISDIRE
18g4....| 15 16 3 11 12 57
1895. . .. 11 16 4 2 13 46
1896 . ... 13 10 » 18 7 48
1897....| A 10 1 98 9 5
1898.... A 22 2 22 10 60
1809. ... 7 13 7 30 9 66
Toravx. . 61 87 17 106 60 331

Observations. — Les 87 pupilles engagds dans I'armée de mer ont ¢t classds,; ll
| aprés examen passé au 3* dépot des équipages de la flotte, dans les spicialités
suivantes:

1* 31 dans les gabiers; 2* 23 dans les fusiliers; 3* 9 dans les chauffeurs; 4° 9 dans
les torpilleurs; 5° & dans les timoniers; 6° 4 dans les clairons; 7° 2 dans les
¢léves fourriers; 8 2 dans tes mdeaniciens; 9 1 dans les infirmiers et 1 dans
les cuisiniers.

Pour les pupilles embarqués dans la marine marchande, 8 naviguent au cabo-
tage, b au long cours, et 3 & bord des transports de la Compagnie transatlantique.

l@

Observations générales. — 11 a été fait récemment acquisition
de 23 ceintures de sauvetage (systéme Robert), qui permeltraient
en cas d'abordage, on si le navire venait & se melire & la cte,
d’attendre 'arrivée de secours,

Tous les pupilles embarqués doivent savoir nager; ils sont bons
marins, bons pécheurs. La vie active qu’ils ménent développe d'une
fagon extraordinaire leur constitution. Au point de vue moral, les
résultats sont également excellents. Les punitions infligées sont
trés rares,

Du 15 juin au Jo septembre, la goélette fait la péche au thon,
péche qui a lieu au début sur la cdte d'Espagne, et vers la fin de
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la saison, de 8o & 100 milles au large de Belle-Ile. Ces sorties sont
d’'une durée d’environ huit jours.

Du 1" novembre au mois d'avril, elle fait la péche au chalut.

La Siréna est utilisée également pour conduire & Lorient les
pupilles qui s’engagent, soit dans 'armée de terre, soit dans I'armée
de mer.

En résumé, les résultats obtenus depuis son aequisition sont des
plus satisfaisants. Les pupilles embarqués acquitrent non seu-
lement la qualité d’inscrits marilimes définitifs et ont ainsi la cer-
titude d’étre levés & 20 ans par la marine, mais aussi trouvent plus
facilement des embarquements sur les navires decommerce, faisant
la navigation au long cours, et quelques-uns, les plus intelligents
et les mieux notés, sur les paquebots de la Compagnie générale
transatlantique.,

COLONIE PUBLIQUE D'EDUCATION PENITENTIAIRE
INDUSTRIELLE ET AGRICOLE D’ANIANE (Hérault).

A coté d'une ferme qui donne de bons résultats, des ateliers
industriels fonctionnent dans cet établissement .,

Les ouvriers de ces aleliers sont tous choisis parmi les pupilles
d’origine urbaine ; ceux de la ferme parmi ceux d’origine rurale ;
y sont employés aussi les enfants chétifs et les ouvriers dont la
santé souffre d’un travail sédentaire.

Les résultats oblenus sont satisfaisants et justifient 'utilité de
cette colonie industrielle que n’avait pas prévue laloi de 1850, mais
qui s'imposait & la suite de constatations trés regrettables dans les
résultats de l'instruction professionnelle.

Les jeunes Parisiens et les enfanls des grandes villes, au moment
de leurlibération, retournaient dans leur lieu d’originesansavoir fait
I'apprentissage d'un métier capable de leur procurer des moyens
d’existence.

Lesforgerons,ajusteurs, tourneurs, mécaniciens, les chaudronniers,
trouvent un débouché dans les équipages de la flotte et les ateliers
de Partillerie; 28 apprentis ont été admis & conlracler un enga-
gement dans ces corps en 1899,



